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Sostenibilitat en les flotes,
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Proceés de

revisio Diagnosi

FASE 1

PMMU
2025-2030

Document inicial
estratégic (DIE)

* Consulta (érgan ambiental, DTS)
Emissié del
Document d'abast

(érgan ambiental,
DTS)

Fase en curs

Escenaris i
proposta

FASE 2

Estudi Ambiental
Estratégic (EAE)

Tramitacié i
aprovacié

FASE 3

» Consulta i informacio pablica
+ Adoptacid Proposta del Mla i EAE a Finforme ATM,
l'informe de drgan ambiental [DT5) i al legocions.

Expedient d'Avaluacié
Complet

* Poposta tinal PMMU 2025-2050.

» AL

» [Resultat de la informacio pablica i de les consultes
* Document resum

Emissié Declaracio
Ambiental (DAE)

Seguiment

FASE 4
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Pla estrategic i d'actuacio sobre mobilitat en l'ambit metropolita impulsat per CAMB.

Pla M etropOllta Marc referencia dels plans de mobilitat urbana sostenible dels 36 municipis
de MObilitat metropolitans.

La finalitat és millorar la qualitat de vida a la metropoli a través de l'impuls

Urba Nna 2025- d'actuacions en l'ambit de la mobilitat que promoguin la sostenibilitat i la salut, que
garanteixin el progrés economic i social de la ciutadaniai el territori metropolita, i

2030 fomentin la cohesio social.
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SALUT SOSTENIBILITAT EFICIENCIAITIC EQUITAT, CIUTADANIA
Minimitzar els efectes Reduir els impactes ambientals Millorar Ueficiencia del sistema/de I GOVE RNAN GA

negatius dela mobilitat en i la contribucié de la mobilitat transport, tot garantint el progrés
lasalutdela poblacio al canvi climatic econoemicisocial Promoure un sistema metropolita de mobilitat
just que garanteixi 'accés al transport

public i fomenti la cohesié social




Proporcio sobre total victimes
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Victimes en sinistres de transit 2009 - 2023

238.212 7.265 735
ferits lleus ferits greus morts
Eerit lleu | Eerit areu | Mort
48%

46%

. Altres vehicles . Ciclomotor . Vehicles lleugers - Vianants
. Bicicleta . Moto . Vehicles pesants

Font: Institut Metropoli, a partir de dades del Servei Catala de Transit (2009-2023)

Sinistralitat

viaria

Els motociclistes tenen una major
propensio a patir sinistres greus.

Els vianants també estan
sobrerepresentats pel que faa

ferits greus i morts.

67% de les victimes de sinistres de
transit son homes.
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Elg a'de nitrogen (NO i legwpertigaies en Rk s ; 49
"‘Qnthmantsl'F_)___ de la mob & i i ‘ w‘g . Qualltat de
T l’aire

Estan associats a problemes de salutiel NO2
és precursor d’altres de secundaris com lozo
troposferlc

Limits PMQ 2027 Limits UE 2030 Recomanacions OMS

NO, (mitjana anual) 40 ug/m3 25 ug/m3 20 ug/m?3 10 ug/m3
PM,, (mitjana anual) 40ug/m3 25 ug/? 20 ug/m3 15 ug/m3

PM, 5 (mitjana anual) 25 ug/m?3 12,5 ug/m?3 10 ug/m?3 5ug/m3
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SPRO-gestio de places de C/D

Spro] &

1 Badalona
2 Barcelona
3 Castelldefels
4 Espludues de Llobredat
5 U'Hospitalet de Llobregat
6 El Prat de Llobregdat
7 Sant Adria de Besos
13'027 8 Sant Boi de Llobredat 3
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s +7,8% 9 Sant Joan Despi
o 10 Sant Just Desvern
11 Sant Vicenc dels Horts
12 Santa Coloma de Gramenet
271.459

:l +12%
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SPRO-gestio de places de C/D

Abril 2024
)
. COMBUSTIBLE TIPOLOGIA DE VEHICLE
COMBLISTIBLE "_r‘l‘ TIPOLOGAA DE VEHICLE
T ‘ I .
o Wrinale
39.4K 39.4K
DISTINTIU AMBIENTAL ORIGEN

0]
DHETIMTIL AMESENTAL L DRIGEN
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Les principals caracteristiques del
parc vehicular gue ha realitzat
alguna operacio d’'SPRO son les
seguents:

- El parcvehicular esta format
majoritariament per vehicles
diesel (94%). Els gasolina només
sonun 3% i els electrics i els
propulsats per GNC, GLP son
residuals

- La majoria de vehicles registrats
gue han activat un o més d’un
tiguet del servei SPRO sén
furgonetes(66%) amb distintiu
ambiental verd (51%) o groc (43%).

- El 54,0% dels vehicles estan
matriculats a I'area metropolitana
de Barcelona. Tanmateix, el 46,0%

dels vehicles no estan registrats en
el cens de 'AMB.
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SPRO-gestio de places de C/D
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Activitat dels vehicles segons el total d'operacions E]

Actividad

L'activitat majoritaria dels vehicles que Obra civil, Instal-lacions | Manteniment

fan servir I’'SPRO és I'obra civil, Y
instal-lacions i manteniment (48%).

El 16% dels tiguets estan relacionats amb 7.68K (10%) B HoReCa: Hotels, Rest
I'activitat de paqueteria i transport urgent. B Supermercats i G

Un 14% dels tiquets estan relacionats amb 7 3 64 K 35.68K (48%)
el petit comerciun 7% amb la restauracio. .

Aquesta distribucio de les activitats es
repeteix, aproximadament, durantels
diferents mesosi trimestres.

11.76K [16%)

o 4 AMBTEIIID i




Regulacio de l'aparcament en l'ambit metropolita

Recomanacions per coordinar les Ordenances Municipals sobre les zones & Tornar
d'estacionament regulat
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Tipus: Avisos AMB

Categoria: Altres

Data novetat: 15.01.20

Enllac: Recomanacions per coordinar les Ordenances

Municipals sobre les zones d'estacionament

regulat

Descripcio

Document de recomanacions per facilitar als serveis téecnics dels ajuntaments "documents guia” per a una aplicacio
meés homogenia de les politiques de regulacié de |'estacionament en superficie.

Documents relacionats

- Recomanacions per coordinar les Ordenances Municipals sobre les zones d'estacionament regulat

https://www.amb.cat/web/amb/atencio-ciutadana/novetats/detall/-/noveta ecomanacions-per-coordinar-le

mniciplsesobussbsuions: 1 4 AMBTEIIID i



https://www.amb.cat/web/amb/atencio-ciutadana/novetats/detall/-/novetats/recomanacions-per-coordinar-les-ordenances-municipals-sobre-les-zones-d/8691184/11696
https://www.amb.cat/web/amb/atencio-ciutadana/novetats/detall/-/novetats/recomanacions-per-coordinar-les-ordenances-municipals-sobre-les-zones-d/8691184/11696

Més enlla de la distribucio diurna?

LOS BENEFICIOS DE LAS ENTREGAS NOCTURNAS

A ) Sy

OPERACIONALES ENERGETICOS MEDIOAMBIENTALES SOCIALES ECONOMICOS
Disminucion del namero de viajes. ~ Disminucion de los kildmetros y Reduccion de las emisiones de Disminucion del estrés para los Optimizacion del tiempo de uso
necesarios por entrega de las distancias recorridas enel = GEI (CO;...) choferes-repartidores de los vehiculos
Reduccion del tiempo de entrega onkomo irbano Reduccion de las emisiones de Reduccion de la congestion y Disminucion de los costes y de la

Reduccion del consumo en contaminantes (PM, NO...) fluidificacion del trafico durante tarifa de la entrega
Posibilidad de reposicionar los combustible de los vehiculos las horas puntas

productos en las tiendas fuera de (incl. grupos frigorificos)

. Reduccion de las horas de
los horarios de abertura I

presencia de los camiones (y asi
de las molestias asociadas) en el
entorno urbano
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Aumento de la seguridad peatonal
y ciclista durante el dia

+50% capacidad de los

vehiculos* 200 i : -13% precio f r
o | -40% Kilometros recorridos” 30% exniskonps do -30%tempo de presenciaen el ~15% preciofacturado po
U%0 vehiculos necesarios - ) e P entorno urbano (100% entrega

-30% distancia recorrida transferidos del dia por la noche)*  -g,4% costes de entrega**

Fuentes: TRIO* : AECOC™* 12 ¢ AMB PMMU%

@lnterface Transport

*

+34% velocidad media del
transporte™*
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Les mesures actuals per gestionar les
places de carrega i descarrega a l'area
metropolitana s6n adequades

L'us d’aplicacions com I'SPRO és
essencial per millorar la gestio de I'espai
destinat a la carrega i descarrega
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2. En 3. Ni 4. D'acord 5. 1. 2. En 3. Ni 4. D'acord 5.

Totalment desacord d’acordni Totalment Totalment desacord d'acordni Totalment
en desacord en desacord d'acord en desacord en desacord d’acord

Es necessari ampliar I'horari d’s de les
places de carrega i descarrega per

O = M W k~ 0 3 =

satisfer la demanda

2. En 3. Ni 4. D'acord
Totalment desacord d’acord ni

en desacord

en desacord

d'acord 4 ¢ AMB PMMUE
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Flexibilitzar I'us de I'espai public per a la
distribucid de mercaderies pot tenir un
Impacte positiu en la mobilitaturbana

1.
Totalment
en desacord

La creacié de places d’estacionament
polivalents (on es pot canviar I'ts de la
placa segons la franja horaria),
compartint'as entre la DUM | altres
activitats, pot ser una bona solucio per

I optimitzar I'espai

2. En 3. Ni
desacord d'acord ni
en desacord

D'acord
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8
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0
1. 2. En 3. Ni 4. D'acord
Totalment Totalment desacord d’acordni Totalment
d'acord en desacord en desacord d'acord
Les sancions que actualment s’apliquen
per estacionament indegut son
suficients per controlar I'is de les places
de carrega i descarrega

2. En 3. Ni 4. D'acord

Iotalment desacord d'acordni I otalm. ent A
15 -P
en desacord en desacord d'acord A AMB MMU%
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La uniformitzacio de la gestio i el control
de les places de carrega i descarrega a
través d’'una unica aplicacié (SPRO)
milloraria la logistica urbana

1. 2. En 3. Ni
Totalment desacord d'acord ni
en desacord

4. D'acord 5.
Totalment
eh desacord d'acord

Cal diferenciar l'operativa de les places
d’aparcament per a professionals que
ofereixen serveis dels que distribueixen
béns o mercaderies

1. 2. En 3. Ni 4. D’acord 5
Totalment desacord d'acord ni Totalment
en desacord en desacord d’acord

Homogeneitzar els criteris de les
ordenances de mobilitat dels municipis
metropolitans es clau per avancar cap a

una DUM més eficient
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1. 2. En 3. Ni 4. D'acord

Totalment desacord d'acordni Totalment
en desacord en desacord d'acord

L'establiment de franges horaries
especifiques per a la carrega i
descarrega en zones pacificades €s una
mesura adequada per compatibilitzar les
necessitats de la logistica amb el gaudi
de 'espai public
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Totalment desacord d’acord ni Totalment
desacord desacord PMMU%
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Fomentar la DUM nocturna pot ajudar a
reduir els problemes de transit en hores
punta i a millorar I'eficiencia del servei

Es possible garantir el dret al silenci i al
descans dels veins i veines i a la
vegada promoure un augmentde les
operacions de carrega | descarrega

nocturna
8
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1. 2. En 3. Ni 4. D’acord
Totalment desacord d’'acord ni Totalment
en desacord en desacord d’acord

L’Us de centres de distribucido de
mercaderies més petits i flexibles (ex.
magatzems temporals o soterranis) pot
ser una alternativa viable per a la
distribucié en zones urbanes denses

1 2. En 3. Ni 4. D’acord B

Totalment desacord d'acordni Totalment
en desacord en desacord d’acord
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1.
Totalment
en
desacord

2. En
desacord

3. Ni 4. D'acord 5.
d’'acord ni Totalment
en d'acord
desacord 17 QAMB PMMU%
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Eines de participacio
ciutadana del PMMU
2025-2030




Fase deliberativa PMMU 2025-2030

SETEMBRE 2024 - MARC 2025

Eines de participacid

ciutadana del PMMU
2025-2030

Consell de mobilitat

TMDUM+TMMEC

Sessions municipis

participa.amb.cat

e Sessionstecniques
participatives en el
marc del Consell de
Mobilitat (octubre -
novembre 2024)

Sessions tecniques
participatives en el
marc de la Taula
Metropolitana de la
DUM (octubre -
novembre del 2024)

Sessions
presencials als
municipis de TAMB
(setembre 2024 -
marg 2025)

Espai telematic

per presentar propo
stes (setembre
2024 - marg 2025)

o 4 AMBTEIIID i




Processos

Pla metropolita de mobilitat urbana 2025-2030

+ Per una mobilitat sostenible, saludable, eficient i equitativa a la metropolis

ELPROCES  SESSIONS ALS MUNICIPIS PROPOSTES  SESSIONS INTERNES

Pots consultar la pagina web del PMMU 1z on trobaras tots els documents del Pla.

També pots consultar aqui 1z els documents de l'anterior PMMU 2019 - 2024.

Participa en la transformacio de la mobilitat urbana
metropolitana!

L’Area Metropolitana de Barcelona (AMB) et convida a formar part d’un procés participatiu
clau per construir el model de mobilitat del futur.

Volem una mobilitat que prioritzi la salut de les persones, redueixi els impactes ambientals,
garanteixi 'eficiencia del sistema de transport i promogui l'equitat i la cohesié social.

Per aconseguir-ho, necessitem la teva veu, les teves idees i la teva experiéncia.

Aquest procés esta obert a entitats, col-lectius, empreses del sector del transport i a tota la ciutadania compromesa
amb la mobilitat sostenible. Es 'oportunitat de contribuir a definir com ens mourem en el futur, cap a un model que
sigui més saludable, eficient, inclusiu i respectuds amb el medi ambient.

El procés participatiu preveu diversos espais de treball:

Espais de treball interns:

+ Sessions amb el Consell de Mobilitat. El Consell de Mobilitat de ['AMB és un organ consultiu que aglutina

Informativa
15-06-2024 - 16-09-2024
Veure les fases

QUE ES DECIDEIX
La mobilitat metropolitana pel
periode 2025-2030

AREAD'OR TZACIO

Area Metropolitana de Barcelona

GRUP PROMOTOR
Area de Mobilitat, Transport i
Sostenibilitat

DATA D'INICI
16 de Juny de 2024

Informacio sobre el procés, les
fasesiles sessions
programades

participa.amb.cat/processes/pmmu2530
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