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Sessió 1. Model urbà, 
infraestructures i xarxes de mobilitat



Sessions tècniques del PMMU 2025 - 2030

Coordinació de polítiques, 
gestió de dades i noves 
tecnologies

[ŸůĲŰƣШĬĲũШĦċŰƻŔШĬќőěĤŔƣƚШċШ
la ciutadania

Model urbà, infraestructures 
i xarxes de mobilitat

Transport públic 
competitiu, de qualitat, 
accessible i eficient

Mobilitat a escala local amb 
carrers segurs

3 oct. 
9h.

17 oct. 
16h30.

24 oct. 
16h30.

14 nov. 
9h.

28 nov. 
9h.
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Pla Metropolità 
de Mobilitat 

Urbana 2025-
2030

ÂũċШĲƚƣƖċƣĿŊŔĦШŔШĬѣċĦƣƨċĦŔŹШƚŸĤƖĲШůŸĤŔũŔƣċƣШĲŰШũѣěůĤŔƣШůĲƣƖŸƓŸũŔƣěШŔůƓƨũƚċƣШƓĲƖШũќ ~7ЮШ
Marc referència dels plans de mobilitat urbana sostenible dels 36 municipis 
metropolitans.
La finalitat és millorar la qualitat de vida a la metròpoli a través de l'impuls 
d'actuacions en l'àmbit de la mobilitat que promoguin la sostenibilitat i la salut, que 
garanteixin el progrés econòmic i social de la ciutadania i el territori metropolità, i 
fomentin la cohesió social.

https://www.amb.cat/s/web/mobilitat/pla-metropolita-de-mobilitat-urbana-amb.html 4

SALUT
Minimitzar els efectes 

negatius de la mobilitat en 
la salut de la població 

SOSTENIBILITAT 
Reduir els impactes ambientals 
i la contribució de la mobilitat 

al canvi climàtic 

EFICIÈNCIA I TIC
~ŔũũŸƖċƖШũќĲŉŔĦŔĿŰĦŔċШĬĲũШƚŔƚƣĲůċШĬĲШ
transport, tot garantint el progrés 

econòmic i social

EQUITAT, CIUTADANIA
I GOVERNANÇA

Promoure un sistema metropolità de mobilitat 
ŢƨƚƣШƕƨĲШŊċƖċŰƣĲŔǂŔШũќċĦĦĳƚШċũШƣƖċŰƚƓŸƖƣШ

públic i fomenti la cohesió social



Procés de 
revisió

PMMU
2025-2030

Fase en curs
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Context socioterritorial

Piràmide de població 
envellida

151 persones majors de 
64 per cada 100 menors 

de 15 anys.

Més de la meitat dels llocs 
de treball són fora del 
municipi de residència

37% dels llocs de treball de 
la província es localitzen a 

Barcelona

21,2% taxa de risc de pobresa 
(particularment a joves)

Eix Besòs i Eix Llobregat zones amb 
major concentració de barris 

vulnerables

[ŸŰƣаШÂċĬƖŹШ~ƨŰŔĦŔƓċũШĬќcċĤŔƣċŰƣƚШыfĬĲƚĦċƣь Font: Índex de Vulnerabilitat Urbana de 
ũќfŰƚƣŔƣƨƣШ~ĲƣƖƃƓŸũŔШыΞΜΞΜь

Font: Enquesta de mobilitat en dia feiner 
2023 (ATM, Idescat i Institut Metròpoli). 

6Més informació: La Metròpoli en 100 indicadors

https://www.institutmetropoli.cat/wp-content/uploads/2024/07/AMB_en_Xifres_2024.pdf


Mobilitat quotidiana en 
dia feiner

xċШůċŢŸƖŔċШĬĲũƚШĬĲƚƓũċĩċůĲŰƣƚШƚŹŰШŔŰƣĲƖŰƚШċШũќěůĤŔƣШыΥΦӖьЮ

El 59% dels desplaçaments són interns a Barcelona o bé de 
connexió amb Barcelona.

12,7 milions de 
desplaçaments (dia feiner)

Font: Enquesta de mobilitat en dia feiner 2023 (ATM, Idescat i Institut Metròpoli). 

Font: Enquesta de mobilitat en dia feiner 
2023 (ATM, Idescat i Institut Metròpoli). 
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Escenari post pandèmia 
(2023): 
ÅMés mobilitat diària
ÅMés desplaçaments actius 

(sobretot caminant)
Å Proporcionalment menys 

viatges en vehicle privat 
(25%).

Å Irrupció del teletreball

3,23 milions de 
desplaçaments diaris en 
vehicle privat. 

Evolució 
mobilitat i 

dels modes de 
transport

Teletreball*
Å 11% (2023)
Å 2% (2019)

*població activa ocupada que fa teletreball en un dia feiner)
Font: Enquesta de mobilitat en dia feiner 2023 (ATM, Idescat i Institut Metròpoli). 

Font: Enquesta de mobilitat en dia feiner 2023 (ATM, Idescat i Institut Metròpoli). 
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Accessibilitat al 
transport públic 

col·lectiu

El 77% dels residents de 
ũќěƖĲċШůĲƣƖŸƓŸũŔƣċŰċШĬĲШ

Barcelona viuen en zones 
amb uns índex 

ĬќċĦĦĲƚƚŔĤŔũŔƣċƣШċũШƣƖċŰƚƓŸƖƣШ
públic excel·lents

CƻƴǘΥ Lƴǎǘƛǘǳǘ aŜǘǊƼǇƻƭƛΣ ŀ ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ŘŀŘŜǎ ŘŜ ƭΩ!¢a όнлмуύ

bƻǘŀΥ ƳŀǇŀ Ŝƴ Ŝǎǘŀǘ ŘΩŀŎǘǳŀƭƛǘȊŀŎƛƽ 



238.212
ferits lleus

Sinistralitat 
viària

Els motociclistes tenen una major 
propensió a patir sinistres greus.

Els vianants també estan 
sobrerepresentats pel que fa a 

ferits greus i morts.

67% de les víctimes de sinistres de 
trànsit són homes.

735
morts

7.265
ferits greus

Font: Institut Metròpoli, a partir de dades del Servei Català de Trànsit (2009-2023)

10

Víctimes en sinistres de trànsit 2009 - 2023



Contaminant Límits UE Límits PMQ 2027 Límits UE 2030 Recomanacions OMS

NO2 (mitjana anual) 40 ug/m3 25 ug/m3 20 ug/m3 10 ug/m3

PM10 (mitjana anual) 40ug/m3 25 ug/3 20 ug/m3 15 ug/m3

PM2,5 (mitjana anual) 25 ug/m3 12,5 ug/m3 10 ug/m3 5 ug/m3

Qualitat de 
ũќċŔƖĲ

El diòxid de nitrogen (NO2) i les partícules en 
suspensió (PM10 i PM2,5) són els principals 
contaminants derivats de la mobilitat i que 
superen els llindars recomanats per la UE i 

ũќ§~ÉЮШ

Estan associats a problemes de salut i el NO2
ĳƚШƓƖĲĦƨƖƚŸƖШĬќċũƣƖĲƚШĬĲШƚĲĦƨŰĬċƖŔƚШĦŸůШũќŸǍŹШ

troposfèric.
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Qualitat de 
ũќċŔƖĲ

Font: Departament d'Acció Climàtica, Alimentació i Agenda Rural 12

El ƣƖċŰƚƓŸƖƣШƣĲƖƖĲƚƣƖĲШĳƚШƖĲƚƓŸŰƚċĤũĲШĬĲũШΥΜӖШĬĲШũĲƚШĲůŔƚƚŔŸŰƚШĬќ §2 i del 70% de 
partícules en suspensió (PM 10ьШċШũќěůĤŔƣШĬĲШũќěƖĲċШůĲƣƖŸƓŸũŔƣċŰċШы ~7ЯШΞΜΞΟьЯШƚĲŰƣЯШ
el trànsit la principal font emissora de contaminants amb fortes afectacions sobre 

la salut. 
xќĲǂĦĳƚШĬĲШĦŸŰƣċůŔŰċĦŔŹШċШ7ċƖĦĲũŸŰċШƖĲƚƓĲĦƣĲШċШũĲƚШƖĲĦŸůċŰċĦŔŸŰƚШĬĲШũќ§~ÉШ
ы§~ÉЯШΞΜΞΝьШƻċШĦċƨƚċƖШƨŰĲƚШΝЮΦΜΜШůŸƖƣƚШċŰƨċũƚШƓƖĲůċƣƨƖĲƚШũќċŰǃШΞΜΝΦШыÅŔĦŸШĲƣШċũЮЯШ

2022). 



Indicador 2016 2021 2022 2023

Consum d'energia derivada de la mobilitat (M tep/any) 0,87 0,75 - -

Emissions de CO2 derivades de la mobilitat (t CO2/any) 2.538 2.183 - -

Emissions de CO2 derivades de la mobilitat per càpita (CO2/ any·hab) 0,78 0,66 - -

Penetració de vehicles de baixes emissions (VBE) al parc censat 0,3% 1,7% 2,0%

Flota de transport públic de superfície ambientalitzada 31,3% 51,2% 56,6% 68,5%

Flota de taxis ambientalitzada 31,9% 60,1% 65,2% 75,1%

Desplegament de la xarxa pedalable ( Bicivia ) 229 272 331 362

Ocupació mitjana del cotxe 1,16 1,20 1,19 1,18
Equipaments vulnerables (sanitaris i educatius) exposats a trànsit 
intens 299 210 - -

Xarxa viària prioritària per a l'autobús (carril bus) 198,2 224,0 224,0 232,5

Velocitat comercial autobús urbà (TMB) 12,08 12,08 11,97 11,76

Velocitat comercial autobús AMB (diürn) 13,97 13,96 13,68 13,47

Velocitat comercial  autobús AMB (nocturn) 16,93 16,19 15,89 15,87

Fets delictius de seguretat personal al transport públic col·lectiu 29,2% 24,2% 24,7% 27,2%

Satisfacció del transport públic col·lectiu 7,22 7,34 7,11 7,79
ÄƨŸƣċШŉĲƖƖŸƻŔěƖŔċШĬќċĦĦĳƚШŔШƚŸƖƣŔĬċШĬĲШůĲƖĦċĬĲƖŔĲƚШĬĲũШÂŸƖƣШĬĲШ
Barcelona 7,5% 8,8% 12%

Estacions ferroviàries adaptades 90,0% 92,0% 92,0% 92,8%

Parades d'autobús adaptades - 29,0% - -

Altres 
indicadors 
estratègics

Font: Informes de seguiment del PMMU 2019-2024

13Més informació: Informe de seguiment 2023

https://docs.amb.cat/alfresco/api/-default-/public/alfresco/versions/1/nodes/537bbe6c-e331-4ef7-adf7-4c2c3970ee46/content/4rt_Informe%20de%20seguiment%20PMMU%202023.pdf?attachment=false&mimeType=application/pdf&sizeInBytes=2724319
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t Intercanviadors de transport públic

63 intercanviadors de transport 
públic ferroviaris, dels quals gairebé 

tots es troben a Barcelona

Demanda anual dels 15 
intercanviadors ferroviaris principals

Font: Operadors ferroviaris (FGC, Renfe i Metro)

EƚƣċƣШĬќĲǂĲĦƨĦŔŹШ
de la xarxa 
ĬќŔŰƣĲƖĦċŰƻŔċĬŸƖƚШ
de transport públic
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t 9ċƖƖŔũƚШċůĤШƓƖŔŸƖŔƣċƣШƓĲƖШũќċƨƣŸĤƩƚ

Entre 2016 al 2023,  la xarxa ha augmentat 
de 34,3 kma 232,5 km.

Concentració de la xarxa a Barcelona (225 
km, any 2023)  i poc estesa a la resta de la 
metròpolis.

Molts carrils bus urbans presenten 
ineficiències que perjudiquen directament 
a la velocitat comercial.

C-31 (2020)

C-245 (2023)

B-23 (acord 2023)

Bus-VAO (2012)

Velocitat comercial

Xarxa de carrils 
bus
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ta
t Xarxa metropolitana Bicivia 66% km executats (362 km dels 

ΡΠΡШťůШƣŸƣċũƚьЮШEũШƖŔƣůĲШĬќĲǂĲĦƨĦŔŹШ
ƻċƖŔċШĲŰШŉƨŰĦŔŹШĬĲШũќĲŔǂШƓƖŔŰĦŔƓċũа

Å Bicivia 4: 98%
Å Bicivia 7: 81%

Å Bicivia 6: 53%
Å Bicivia 9: 61%

Existeixen dificultats en la xarxa 
Bicivia secundària.

EƚƣċƣШĬќĲǂĲĦƨĦŔŹШ
de la xarxa 
Bicivia
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t Xarxa pedalable metropolitana

Xarxa pedalable 
metropolitana 
segons tipologia

Són els eixos practicables per a 
la bicicleta de tots els municipis 
metropolitans. 

1.712 km (2016) - 4.028 km (2023) 
Creixement causat, en part, per  la 
generalització de les zones 30 per 
a carrers de sentit únic (Reglament 
General de Circulació  (RD 
970/2020)).
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ta
t Xarxa viària bàsica metropolitana i resta alta capacitat

Titularitat de la 
xarxa viària 
metropolitana



2020

X
ar

xe
s 

de
 m

ob
ili

ta
t Permeabilitat vianants

La mobilitat caminat és eminentment urbana, tot i això, 
AMB, per vol promoure major permeabilitat, executant 
mesures per ampliar i millorar les connexions a peu a la 
metròpolis.
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ar
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de
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ta
t ƓċƖĦċůĲŰƣƚШĬќŔŰƣĲƖĦċŰƻŔ

Oferta de places 
d'aparcaments 
d'intercanvi modal 
segons model de 
gestió

�ƒ 6 de gestió AMB (470 places)
�ƒ 3 de gestió FGC (584 places) 
�ƒ 15 Renfe (2.488 places)
�ƒ 12 FGC (1.036 places) 


